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La presente invention concerne un siege pour vehicules 
automobiles , aussi Men terrestres, marins, aeriens ou autres. 

Le nombre sans c sse croissant de vehicules et le nombre 
proportionnel d» accidents qui en resulte, ont amene les Cher- 
5 cheurs a etudier des amenagements et dispositifs particuliers 
capables d •assurer une protection efficace des passagers en 
cas d 1 accidents ou d 1 incidents. 

La plupart des dispositifs actuels consistent generalement 
en des ceintures f ixees par leurs extremites a la carrosserie 
10 du vehicule et assujetissant les passagers a leur siege en les 
maintenant contre le dossier du dit siege. 

Bien que constituant une amelioration sensible de la 
securite des passagers qui sont retenus sur leur siege en cas 
de choc frontal, ces ceintures ne donnent pas cependant entie- 
15 rement satisfaction. 

En effet, elles n'assurent aucune protection en cas de 
choc lateral. 

En outre, en cas de choc frontal violent, les ceintures 
assurent une retenue trop imperative des passagers et il en 

20 resulte, par suite de l'energie cinetique, un ecrasement de 
leurs visceres et organes contre la paroi abdominale, d*ou 
peuvent resulter de graves lesions. 

La presente invention vise, par consequent, a remedier 
a ces inconvenients. A cet effet, elle concerne un siege pour 

25 vehicules automobiles caracterise en ce qu'il se compose d»une 
assise et d»un dossier articules l f une a l f autre et presentant 
chacun des formes anatomiques, 1' assise etant montee coulis- 
sante le long de glissieres longitudinales fixes et etant as- 
sujettie a des moyens amortisseurs convenables temperant les 

50 deplacements du siege resultant d'un ralentissement brutal du 
vehicule du a un freinage brusque ou a un choc, et en ce qu'il 
comporte des moyens escamotables pour assurer le maintien du 
passager sur son siege, quelle que soit la force tendant a l'en 
separer. 

35 Ainsi, non seulement, chaque passager est fermement main- 

tenu sur son siege et ne court pas le risque d'§tre projete 
contre le tableau de bord et le pare-brise du vehicule, mais 
d plus, les brusques decelerations ou accelerations resultant 
de chocs frontaux du vehicule contre un obstacle, sont absor- 

40 bees par les deplacements du siege contr6les par les moyens 
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amortisseurs • 

Suivant une forme d' execution preferee de l ff invention, 
le siege est porte, d'une part a 1'arriere par deux roulettes 
laterales dont les axes sont portes par 1 1 armature de son 
5 assise et qui §ont aptes a se deplacer respectiyement a l f in— 
terieur de glissieres par alleles a l'axe longitudinal du 
vebicule et solidaires du planclier de- 1 'habitacle de celui-ci, 
et, d* autre part, a l 1 avant, par un support en forme d'equerre 
dont la branche korizontale, constitute par un fer plat, est 

10 reliee a un piston apte a se deplacer longitudinalement dans 
un tube cylindrique parallele aux glissieres precitees et 
fendu le long de-l'une de ses generatrices pour permettre le 
passage du fer plat pr6cite et dont celle verticale supporte 
la partie avant du siege et comport e des moyens de reglage 

15 en hauteur de ladite partie* 

Les moyens pour 1 'amort is sement des deplacements du siege 
se composent principalement de deux ressorts helicoldaux de for- 
ces differentes, montes concentriquement a une tige horisontale 
situee dans le prolongement axial du piston se deplacjant dans 

20 le tube fendu et dont elle est solidaire, les deux ressorts etant 
separes par une entretoise normal eiaent maintenue appliquee par 
le ressort posterieur le plus puissant, contre un epaulement 
de la tige, ce ressort posterieur prenant appui, par son extre- 
mite arriere sur Tine bague solidaire de l'extremite posterieure 

25 de la tige t and is que, par son extremite avant, le ressort an- 
terieur, le plus faible, prend appui contre une butee fixe 
prevue a cet effet dans le tube fendu et servant aussi de butee 
a 1* entretoise precitee, lors de ses deplacements vers 1 1 avant 
avec le piston, la tige, le ressort posterieur et, par conse- 

30 quent le siege, par suite de I'ecrasement du ressort anterieur. 

Ainsi les deplacements du siege vers 1" avant sont amor- 
tis d'abord faiblement par le ressort le plus faible, puis for- 
teiaent par le ressort le plus puissant dont la compression ne 
peut comuiencer que lorsque 1" entretoise est arret ee par sa bu- 

35 tee. 

Pour eviter un ret our brutal du siege a sa position 
normale, le dispositif pour 1 "amort is sement de ses deplacements 
vers 1' avant est complete par un amortisseur hydraulique fixe 
par l , une de ses extremites a un support solidaire de 1 1 entr - 
4-0 toise et par son autre extr6mite au planclier de I'babitacle du 
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vehicule, cet amort isseur assurant a la suite d'un freinage 
violent ou d'un choc frontal, le ret our amorti du siege a sa 
position initiale* 

Les moyens escaiaotables pour assurer le ii*aintien du passa- 

5 ger sur son siege se composent d'une part, de deux bras late- 
raux aptes k etre aiuenes en appui sur les hanches du pussagex* 
par 1 ' interned i aire de rembourx'age , et, d 1 autre part, d' epau- 
lettes aptes a venir chevaucher ses epaules» 

Les bras lateraux ou "bras d' appui iliaque" se composent 

10 chacun de deux parties dont 1 1 une, tele scopique, est articulee 
par 1'une de ses extremites sur un prolongement de l'axe d'ar*- 
ticulation du dossier sur 1* assise du siege, cette partie etant 
apte a pivoter dans un plan vertical parallele a l'axe longi- 
tudinal du siege et dont l 1 autre est arciculee a l'extremite 

15 libre de celle telescopique precitee et apte a pivoter £Utcur 
d'un axe per^endiculaire a l'axe precite et a &tre verrouillee 
temporairement dans une position sensibleuent per^endiculaire 
a cette derniere de fa<jon a s'appuyer sur les hanches du pas- 
sager par un rembourrage, la partie telescopique etant rappelee 

20 vers le bas par tous moyens appropries. 

Chaque epaulette se compose d'un tube vertical telescopi- 
que monte coulissant dans l'un des montants lateraux constituant 
l 1 armature du dossier et equipe de moyens pour regler sa lon- 
gueur, l'extremite superieure de ce tube etant coudee a angle 

25 droit en direction de l'avant du siege et supportant 1" epaulette 
proprement dite dont le support est legerement oblique et garni 
int6rieurecient d*un rembourrage et dont un prolongement hori- 
zontal est monte coulissant a I'interieur de la partie coudee 
du tube precite, cette partie etant pourvue de moyens pour im- 

30 mobiliser le prolongement precite dans la position choisie^ 
Avantageusement , le tube vertical monte coulissant dans 
chaque aiontant lateral du dossier est pourvu d'un ressort he- 
licoldal monte concenurique^ent a lui et tendant a le deplacer 
vers le haut, et il est relie par son extremity inferieure et 

35 par 1'intermediaire d'un cable sous gaine a un gousset que com- 
porte chaque bras d 1 appui iliaque de telle sorte que lorsque 
ces bras sont en position basse de repos, les epaulettes se 
trouvent en position haute dans laquelle elles liberent les 
6paules de l'usager tandis que lorsqu'ils sent en position 
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haute ou d* utilisation, les epaulettes sont en position basse 
c'est-a-dire enjragees sur l^s epaules de l'usager. 

Suivant une autre caracteristique de 1* invention, le dossier du 
du siege comprend deux parties dont l'une est formee par son ar- 
5 mature, el le-m§me constituee par les montants lateraux articules a 
l 1 assise et dont l 1 autre est constituee par un dosseret articule 
par sa partie inferieure entre les montants precites, ces der- 
niers etant reglebles en inclinaison par rapport a l 1 assise et 
iamobili sables dans la position choisie a l'aide de tous moyens 

10 convenables et le dosseret comportant, a son extremite inferieure 
un levier vertical dirige vers le bas et a 1 ' extremite libre 
duquel est fixee l f extremite d f un c&ble sous gaine dont 1" autre 
extremite est reliee avec interposition d f au mo ins un ressort 
helicoxdal au support precite solidaire de I'entretoise placee 

15 entre les ressorts loges dans le tube fendu.Ainsi, lors d*un 

freinage brusque ou d'un choc frontal et par suite du deplacement 
du siege vers l'avant aui en resulte, le dosseret accompagne 
1' inclinaison vers l'avant du tronc de l f usager,ce qui contribue 
a appliquer fortement ses epaules contre les epaulettes et evite 

20 son retour brusque contre le dossier. 

En outre, de preference, chaque bras dVappui iliaque est re- 
lie, par I'intermediaire de son gousset, d f un cSble sous gaine et 
d'un ressort belicoxdaX au support solidaire de l'entretoise 
placee entre les ressorts loges dans le tube f endu.Ainsi,tout de- 

25 placement du siege vers l'avant augmente la force d f application 
des bras precites sur les hanches de l f usager. 

Avantageusement, ce siege est complete par une tetiere en 
forme de U reglable en hauteur et en inclinaison et presentant un 
appui tete transversal proprement dit et deux -joues laterales,par 

30 deux tampons destines au maintien lateral des hanches et portes 

interieurement par l'axe d 1 articulation des montants du dossier 

sur 1 1 armature de l 1 assise et encore par deux appuis mobiles et 

reglables, articules au moyens d'axes excentres a la partie ante- 

rieure de l f assise et destines au maintien des ,jambes au niveau 
55 des ^enoux* De plus, I'axe d 1 articulation de 1« assise et du 

dossier correspond a l'axe d T articulation des hanches, d'ou un 
maximum de confort quelque soit l'inclinaison du dossier. 

De toute fatjon, I 1 invention sera bien comprise a l'aide de 
la description qui suit, en reference au dessin schematique 
annexe repr^sentant , a titre d'exemple non limitatif, une 
forme d' execution pr6feree de ce siege. Dans ce dessin : 
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Figure 1 en est une vue de profil avec coupes partielles 
montrant pratiquement 1' ensemble des mecanismes de ce siege ; 

Figure 2 en est une vue de face en coupe suivant 2-2 de 
figure 1 ; 

^ Figure 3 en est une vue de face en elevation mondrant 

les bras lateraux et les epaulettes en position d 'utilisation ; 

Figure 4 est une vue en perspective eclatee montrant 
plus en detail le montage de l'un des montants du dossier 
et de l'un des bras d'appui iliaque sur 1' armature de 1' assise ; 

Figure 5 est une vue en plan par dessus avec coupe hori- 
zontale longitudinale montrant le f onctionnement de l'un des 
bras d'appui ; 

Figure 6 est une vue partielle schematique montrant 
les liaisons des bras d'appui iliaque et du dosseret avec le 
support du siege. 

Ce siege se compose principalement d'une assise 2 portee 
par une armature ^ et d'un dossier const itue lui-ia3me de deux 
montants lateraux 4 et d'un dosseret £ situe entre les deux 
montants. 

20 Le dossier est articule par l'extremite inferieure de ses 

montants 4 a deux oreilles laterales 2& que comporte 1* armature 
£ de 1' assise et il peut Stre immobilise dans une quelconque 
position angulaire par rapport a 1' assise 2. 

Ce siege est porte, a l'arriere, par deux roulettes lat€- 

25 rales 1^1 que comporte 1' armature £ & son extremite posterieure 
inferieure, ces roulettes etant aptes a se deplacer k l'in- 
terieur de deux glissieres horizontales 6 paralleles a l'axe 
longitudinal du siege et a celui du vehicule qui en est equi- 
pe. Ces glissieres sont solidaires du plancher £ de 1' habit acle 

30 du vehicule precite, en etant rapport ees sur ledit plancher 
ou en etant formees avec lui, tel que par emboutissage. 

A 1' avant, le siege est porte par un support en equerre 
8 dont la branche superieure verticale 8a comporte une tige 
filetee 2 a P te ® se visser en elle et solidaire d'un disque 

35 molete 10 sur lequel repose l'extremite avant de 1' armature 

de l 1 assise et qui permet, par sa manoeuvre, le reglage en hau- 
teur de la partie avant de 1 'assise 2. 

La branche inferieure horizontale 8b de ce support est 
constitute par un fer plat dont l'extremite libre est fixee 

40 aun piston 12 apte a se deplacer a I'interieur d'un tube 
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cylindrique 1J> parallele aux glissieres 6 et f endu le long 
de I'une de ses generatric s pour permettre le passage de la 
"branche 8b precitee. 

Ce piston 12 est, de preference, en matiere plastique 

5 et il est prolonge vers l'arriere par une tige cylindrique 14 

terminee par un autre piston 1^. La tige et le piston 1£ sont ^ 
aptes a se.deplacer dans un prolongement posterieur du tube ! 
13 , celui-ci comportant inter ieurement d'une part un palier 15 
et, d 1 autre part, contre son fond posterieur , une butee en caout- 

10 chouc 1?o Ce fond posterieur etant visse de fa^on a permettre 
le montage et le deiaontage du dispositif d'amortissement . 

Concentriqueiaent a cette tige, sont montes successivement 
deux ressorts helicoidaux re spe c t ivement 18 et 1_9 situes dans 
le prolongement l'un de 1" autre et separes par une entretoise 

15 20 normalement maintenue appliquee par le ressort jl9, le plus 
puissant, contre un epaulement de la tige 14. De la sorte, le 
ressort 18 est situe entre le palier 16 et 1' entretoise 20 , 
celui 12 etant situe entre cette derniere et le piston 15 * 

Ce siege comport e, en outre, lateral ement deux bras mo- 

20 biles ou "bras d'appui iliaque" 22 articules chacun sur l'axe 
d' articulation 25 de chaque montant 4 du dossier. 

De la sorte, et comme le montre bien la figure 4, ces 
bras sont aptes a pivoter dans un plan vertical parallele a 
l'axe longitudinal du siege. Chacun de ces bras se compose 

25 d'une partie telescopique 22a reglable en longueur a 1'aide 
d'une poignee 24 commandant un systeme p ignon- c r emaill e re 25 
represents sur la figure 5 et d'une partie mobile 22b articu- 
lee a l'extremite libre de la precedence. 

Cette derniere partie 22b est destinee a s'appuyer trans- 

30 versalement sur les hanches du passager et, a cet effet, elle 
est articulee a 1 'extremite libre de la partie 22a au moyen 
d'un axe 21. Sur cet axe est montee une roue a rochets 31 
dont la denture est orientee dans un sens tel qu'en cooperant 
avec un cliquet escamotable ou doigt 26 porte par la partie 

35 22b, d'une part, elle autorise le pivotement de cette derniere, 
dans le sens l'amenant en position d 'utilisation, position dans 
laquelle elle est perpendiculaire a la partie 22a et, d' autre 
part, elle emp§che le pivotesient inverse de cette partie. 

Pour permettre le retour de la partie 22b en alignement 

40 avec celle 22a, le doigt 26 est associe, par l'intermediaire 
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d'un pivot, a une tringle 2£ dent 1 'extreaiite libre fait saillie 
sur la face anterieure de la partie 22b • Une lame-ressort 50 
concourt a ce retour en aligneiuent. 

Ge siege co^prend encore deux epaulettes 28 coiuposees cha- 

5 cune d'un tube vertical 29 de section carree apte a coulisser 

verticale-ient entre les deux branches 4a-H-b que coi. 4 prend chaque 
montant 4, couune le iiiontrent les figures 1 et 2. Dans l'extrexuite 
superieure de ce tube peut egale^ent coulisser la branche ver- 
ticale 50a d'une equerre 22 coiaposee d' elements tub:.:.laires , et 

-]Q dont la branche horizontale 30b est contre-coudee dans un pltai 
horizontal, le tube 29 etant iuuni de moyens de blocage j>2 per- 
inettant d 'isuuobiliser ladite equerre. La branche horizontale 50b 
re<joit un prolon^eiLent horizontal 28b de l 1 armature 28a de 1 1 e- 
paulette 28 propre&ient dite. 

^ Des moyens de blocage ^5 permettent d 'imnobiliser le pro- 

longei^ent 28b dans la position voulue. La face interne de 
l 1 epaulette est garnie d'un coussin 28c. 

Les tubes verticaux 29 sont souoiis chacun a 1' action d 'un 
ressort helicoldal monte concentriquement sur lui et ten- 

20 dant a le deplacer vers le haut. Ces tubes sont, en outre relies 
chacun par leur extreiuite inferieure et par 1 ' inter^ediaire d'un 
c&ble 35 a un gousset 22c que comport e chaque bras 2c.. Ces gous- 
sets sont solidaires de leur bras correspondant et pivotent avec 
lui autour de son axe d 1 articulation 2pu 

2^ Par ailleurs, le cosseret est articul^ en 5b , entre les 

deux laontants 4 a proxiiaite de son extreL.it e inferieure et il 
est relie, par 1 'interred iaire d'un levier ^2, d'un c£ble j58 
et d'un ressort helicoldal jjg a un support 40 solidaire late- 
raleiuent de l'entretoise 20 a laquelle il est lie a travers la 
fente du tube 13 * 

De la Lieiiie fagon, les goussets 22c sont relies au iuoyen de 
cables 42 et d'un ressort helicoldal 4£ au support 40 . 

L' equi^eiiient de ce siege est encore complete par un a^or- 
tisseur hydraulique 44 dont l'une des extrei^ites est fixee au 

jtj support 40 conaae le ^ontrent les figures 2 et 6 et dont I 1 autre 
extrei^ite est fixee en un point fixe quelconc.ue de I'haoitacle 
ou de son plancher. 

in outre, une tStiere 4£ est egaleraent prevue. Cette 
tStiere coiuprend un appui-tSte 43a propreiaent dit et deux 

40 retours lateraux 45b diriges vers l'avant de facjon a forner 



BNSDOCID: <FR 2076427A5J_> 



70 01302 



-8- 



2076427 



un logement pour la t§te« 

Cette tStiere est reglable verticalement et horizontale- 
ment d'avant en ariiere et lateral ement de facjon connue en 
soi. La tige de reglage verticale coulisse dans le dosseret 5 

5 du dossier. 

Le fonctionnement de ce siege est le suivant : 
La mise en place des elements de retenue, c 1 est-a~dire des 
bras 22 et des epaulettes 28 par l 1 occupant du siege s'effectue 
simplement en amenant 1 1 extremite de la partie 22a des dits 

iO bras au niveau des hanch.es puis en rabattant sur elle les par- 
ties pivotantes 22b qui se verrouillent dans cette position 
grS.ce au doigt 26 et a la roue a rochets 51 • 

Cette operation provoque simultanement et par I'lnterme- 
diaire des cables la descente en position d 'utilisation des 

15 epaulettes 28, celte-ci ayant ete pre alab lenient positionnees 
au mieux, de fac?on a s 1 adapter a la configuration anatomique 
de l'usager. II va de soi que la longueur de la partie 22a des 
bras 22 a ete egalement reglee avant mise en place, ces regla- 
ges etant effectues Tine fois pour toutes, de m§me que ceux 

20 permettant Tin reglage correct de la position de la t&tiere 4^ «, 
L f usager est ainsi ef ficaceinent retenu sur son siege • 

En cas de f reinage violent , le siege est entralne vers 
1" avant, c'est-a-dire suivant le sens de la fleche 41 de figu- 
re 1 du fait de l'energie cinetique qu'il a emmagasinee . 

25 Ce deplacement assure un deplacement correspondant du 

piston 12, de la tige 14 et du second piston 1£ entrain ant une 
compression plus ou inoins accentuee du ressort de plus f aible 
intensite 18. 

Apres le freinage, le retour du siege a sa position initia- 
50 le, sous 1* action du ressort est tempere et amorti par l*a- 

mortisseur 44 et la butee 17 * 

Dans le cas d'un choc frontal, l 1 action du ressort 18 est 
insuffisante pour amort ir convenablement le deplacement du siege 
qui en resulte et celui-ci se trouve comprime jusqu'a ce que 
55 I'entretoise 20 vienne au contact des butees 46 que comporte 
int erieureuent le tube 1j£ au niveau du palier 16 . A partir de 
ce moment, le ressort 19 est comprime et il assure un amortisse- 
ment plus efficace du deplacement precite. Comme precedemment , 
le retour du siege a sa position initiale est tempere et amorti 
40 par 1 •amortisseur 44 et la butee 1£# 
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Pendant ces emplacements , lea cables j58 et 42 dent l'une 
des extremites est fixee au support 40 solidaire de l'entretcise 
20 ont ete tires suivant le sens de la fleche 41 de figure 1. 
II en a resulte, comme on le congoit, d'une part, un accroisse- 
5 ment de la force d'appui de la partie 22b des bras 22, sur les 
hanches et/ou les cuisses du passager et; , d 1 autre part, une 
inclinaison plus ou moins accencuee du dosseret ^ suivant le 
sens de la fleche 4£ de figure 1 . Cette inclinaison permet au 
dosseret d 'accompagner le mouveiuent du tronc du passager au 
10 moment du cnoc et d' amort ir a^res le choc, le retour vers 
l'arriere de cette partie du corps* 

II faut noter en plus que la presence des ressorts jJ9 et 
4£ que comportent les cables J58 et 42:, conserve au bras 22, 
aux epaulettes 28 et au dosseret une action efficace et souple, 
1^ m&me pendant le retour du siege* 

Dans le cas d'un choc arriere, le iiau^ du corps et la tSte 
en particulier qui ont tendance a s'ecraser brutal ement contre 
le dossier et la tStiere sont proteges de cela par 1* action du 
ressort ^£ agissant sur le dosseret et la tStiere qui lui est 
20 solidaire par 1 ■ intermediate du c&ble j}8 et du levier 37 » 
Ce siege est, en outre, equipe de tampons lateraux 48 
pour immobiliser les hanches et amortir les ciiocs lateraux, 
Ces tampons sont par exemple et comme le montre la figure 4, 
visses dans I'extrenite interieure des axes d "articulations 23 . 
25 II faut noter que le haut du corps est maintenu lat eralement 
par la forme tres enveloppante du dossier. 

Egalement, ce siege peut recevoir, a la partie anterieure 
de son assise, des joues laterales reglables 49 situees au ni- 
veau des genoux et ameliorant la tenue des jaiiibes de l'usager. 
30 Comme il va de soi et comme il ressort d'ailleurs deja de 

ce qui precede, 1 1 invention ne se limit e pas a la seule forme 
d 1 execution de ce siege qui vient d'en Stre decrite, a titre 
d" exemple non limit atif ; elle en embrasse, au contraire, toutes 
les variantes de realisation* 
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REVENDI C ATI QNS 

1. - Siege pour vehicule automobile, caracterise en ce 
qu'il se compose d'une assise et d»un dossier articules l'une 

a l 1 autre et presentant chacun des formes anatomiques, l 1 assise 
5 etant montee coulissante le long de glissieres longitudinales 
fixes et etant assujettie a des moyens amortisseurs convenables 
temperant les deplacements du siege resultant d*un ralentisse- 
ment brutal du vehicule du a un xreinage brusque ou a un choc 
et en ce qu'il comporte des moyens escamotabies pour assurer 
10 le maintien du passager sur son siege quelle que soit la force 
tendant a l'en separer. 

2. - Siege selon la revindication 1, caracterise en ce que 
le siege est porte d l une part a l'arriere par deux roulettes 
laterales dont les axes sont portes par 1' armature de son as— 

15 sise et qui sont aptes a se deplacer respectivement a I'inte- 
rieur de glissieres paralleles a l'axe longitudinal du vehicule 
et solidaires du plancher de l'habitacle de celui-ci et, d f au- 
tre part, a 1* avant, par un support en forme d'equerre dont la 
branche horizontale, constituee par un fer plat 9 est reliee 

20 a un piston apte a se deplacer longitudinalement dans un tube 
cylindrique par allele aux glissieres precitees et fendu le long 
de l'une de ses generatrices pour permettre le passage du fer 
plat precite et dont celle verticale supporte la partie avant 
du siege et comporte des moyens de reglage en hauteur de la 

25 dite partie. 

p.- Siege selou la revendication 2, caracterise en ce que 
les moyens pour 1 1 amortissement des deplacements du siege se 
composent principalement de deux ressorts helicoxdaux de forces 
differentes montes concentriquement a une tige horiznntale si- 

JO tuee dans le prolongement axial du piston se deplagant dans le 
tube fendu et dont elle est solidaire, les deux ressorts etant 
separes par une entretoise normalement maintenue par le ressort 
posterieur le plus puissant, contre un epaulement de la tige, 
ce ressort posterieur p?enant appui, par son extremite arriere 

35 sur une bague solidaire de 1* extremite posterieure de la tige 
tandis que, par son extremite avant, le ressort anterieur, le 
plus faible, prend appui contre une butee fixe prevue a cet 
effet dans le tube fendu et servant aussi de butee a 1* entre- 
toise precitee lors de ses deplacement vers l 1 avant, avec le 
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piston , la tige, le ressort posterieur et pax consequent 
le siege, par suite de 1 1 ecrasement du ressort anterieur. 

4.- Siege selon la revendication 2, caracterise en ce 
que le dispositif pour 1 'amortissement de ses deplacements 
5 vers l'avant est complete par un ainortisseur h^draulique fixe 
par l'une de ses extrenites a un support solidaire de l'entre- 
toise et par son autre extremite au plancher de l'habitacle 
du vehicule, cet amortisseur assurant, a la suite d'un frei- 
nage violent ou d'un choc frontal, le re tour amorti du siege 

10 a sa position initiale. 

5«- Siege selon la revendication 1, caracterise en ce 
que les moyens escamo tables pour assurer le luaintien du passa- 
ger sur son siege se composent d'une part de deux bras late- 
raux aptes a etre amenes en appui sur les hanches du passager 

15 et d' epaulettes aptes a venir chevaucher ses epaules. 

6.- Siege selon la revendication 5* caracterise en ce 
que les bras lateraux ou bras d' appui iliaque se composent 
chacun de deux parties dont l'une telescopique est articulee 
par l'une de ses extremites sur un prolongement de I'axe d'ar- 

20 ticulation du dossier sur 1' assise du siege, cette partie etant 
apte a pivoter dans un plan vertical parallele a I'axe longi- 
tudinal du siege et dont 1' autre est articulee a 1' extremite 
libre de celle telescopique precitee et apte a pivoter autour 
d'un axe perpendiculaire a I'axe precise ct a etre verrouillee 

25 temporairement dans une position sensiblement perpendiculaire a 
cette derniere de fa?on a s'appuyer sur les hanches du passager, 
la partie telescopique etant rappelee vers le bas par tous mo- 
yens appropries. 

7»- Siege selon la revendication 5, caracterise en ce 

30 que chaque epaulette se compose d'un tube vertical telescopique 
monte coulissant dans l'un des montants lateraux constituant 
1' armature du dossier et equipe de moyens pour regler sa lon- 
gueur, l 1 extremite superieure de ce tube etant coudes a angle 
droit en direction de l'avant du siege et supportant 1'epaulet- 

35 te propreaent dite dont le support est legerement oblique et 
garni interieurement d'un rembourrage et dont un prolongement 
horizontal est monte coulissant a l'interieur de la partie 
coudee du tube precite, cette partie etant pourvue de moyens 
pour immobiliser le prolongement precite dans la position 

40 choisie. 
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8.- Siege selon la revendication 7, caracterise en ce 
que le tube vertical nonte coulissant cans chaque montant la- 
teral du dossier est pourvu d 'un ressort helicoxdal monte 
concentriquenient a lui et tendant a le deplacer vers le haut , 

5 et il est relie par son extremity inferieure et -ar I'inter- 

iiiedlaire d f un cSble sous gaine a un gousset que co^porte cliaque 
bras c'a^jui iliaque de telle sorte que Icrsque ces bras sont 
en position basse ou de repos , les ep aulettes se trouvent en 
position haute dans laquelle elles liferent les epaules de 

10 1 1 use ~er taiicis que lorsqu'ils sont en position haute ou o. "uti- 
lisation, les epaulettes sont en position basse, e'est-a-dire 
engagees sur les epaules de I'usager. 

Siege selon la revendication 1, caracterise en ce 
que le dossier du silge co^ .rend deux parties Conk l'une est 

15 ionise par son arnature elie-Lie^e constitute par les i^ontants la- 
ter a ux ar-Licules a 1 1 assise et done 1' autre est constitute par un 
riosseret articule jar sa p^rtie inferieure entre les z^ontants 
-•recites, ces dsrniers et ant reglables en inclinaison par rap- 
oort a I'ascise et iimobilisables dans la x-osition choisie a I'ai- 
de de tous mojer^s convenables et le dosseret comport ant , a son 
extre^i-ce inferieure, un levier vertical dirige vers le bas et a 
1 1 extreiiiite libre duquel est fixee l'extrecite d*un cSble sous 
ciaine d :nt 1* autre extreiJite est reliee avec interposition d 1 au 
L-oins un ressort helicoidal au supr^ort precite solidaire de 1 1 en- 

25 tretoise placee entre les res sorts loges dans le tube fendu. 

10. - Siege selon l'une quelconque des reveudications 5 et 6, 
caracterise en ce que ch.aque bras d'appui iliaque est relie, 'par 
1 1 interred iaire de son gousset et d , un c§Lble scus gaine et d , un 
ressort helicoidal au support solidaire de l'entretoise placee 

30 entre les ressorts loges dans le tube fendu. 

11. - S^ege selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il 
coii^rend, en outre, d'une part, une tetiere en foriue de U regla- 
ble en hauteur et en inclinaison et presentanii un appui tete 
transversal propre^eat dit et; deuVjoues laterales, d' autre part 

33 deux tampons destines au uaintien lateral des iiancnes et por^tds 
inter ieure.*.ent par 1 1 axe d 1 articulation des nontants du dossier 
sur l'aruature de I 1 assise et d 1 autre part encore deux appuis 
mobiles et reglables, articules au noyen d'axes excentres, a la 
partie anterieure de l f assise et destines au Liaintisn des jam- 

40 bes au niveau des genoux . 

BAD ORIGINAL : 
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Sic^e celon la revei-uic^tion 1, ccr&cterise en ce 
que 1 1 axe d 1 uiculution du uossier sui I'cscis-j esi; sensi- 
bleL.e;io ccuioridu avec 1 1 c.::e a 1 ^ruicuh. fcioii des Jc^.ces sur le 
tronc as 1 'uoilisateur . 
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